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Eﬁw« Dosthuizan,

%mwg@m die res van die %@S@E&a& Q%
gars pog aan eike sant van Tata se Nano
543k, het die Indiese maatskappy reeds -
met ' herniende aansiag in Suid-Afrika
begin.

Die %ﬁwoﬁ;m%ugm&tﬁwmwﬁm is ol
gens Tata die volgenda stap”. Fn n
- NEagrt word dit opgevelg et %m Safarh -
1 sportnuisvosrtule met o enjin van 2,2
Hter, waarmer die Kenon ool later bee
skikbaar sal wees.

Trie 2xd-Kenon met sy tussenverkoelide
drukbuls-turbodieselendin van § lter kos
R 006 mﬁmaﬁ 45, %ﬂ%wg&m m %@ﬁ,
gelvke ToyoH
koper as die H
cﬁ ﬂ»ﬁm isd @ V%g 0 ﬁa%« 1, w:&

36 000 g@ﬁﬁ% is %m %w&@@ %,Mm, ww%,,
pinastik verkoop, Waarvan meey 58 °'n

~derde bakkies émm,@s,k 000 van die i
dicaduikrug.

ety Tussen ﬁ.@mws@% zgnﬁ% g m% g%

Tstroom-bakkioreekse, is Suurder as die
Teleokine, die werkeselTVata wat in 2004
et 1 tweeliter-turbodisge] bekend geste]
i, . :

“Bie Xenon se kompressie-verhouditg
van 17,51 verskit heeltemasl van die Tel-
eoline de 21,11 an die nuweling skop
danksynuwer fegnologle ewgroter kaps-

_siteit 20 W meer wit. Maar dig die Xenon
e lelkerwrdngkray (300 teeroon 180 Nimy
wat die grootste Veybetering weerspisgl,

Die nuwd balilie sledp steedd-onwal-
kome bagasis met hom shamn, 5008 (rae
stunr enremwerk en ratakakeling Op

Tata se Xenon ver
groot Suld-Airike se
dubbelkajuit-keuss.

vy EBiwrveruim wat, anders as die werkeset
Taloelite, meoer ns "0 sporinutseosrbuiy

trek. Farlir'se THER
standasrd, Om sy touvermoed te verbeter,
o die agheras teruggeskulf
Ander standaardfonksies is kragstuuar,
hioogteverstelbare stunrwiel, lugversor-
ging, eluliiriess venstors voor en agier, o
radio/CD/MPE-spaler et " USH-prop.
Die kajuit het kantetawe viv beskerming
en buffersonss, .
Boos gesd, trek de Henon bate na'n
pagr besteande produkie op ons paale.
s einddik net dle aglerste vensterlyn wat
hom onderskel, terwyl die amper oo
drawe wielhod 56 wyd is dat hy van agler
soos 'n sy vk,

die %ﬁm&wﬁm&mwmwmﬁﬁwﬁ WO Ons wmﬁ

kie se voorste passasierdeur nie copmaak
nie Die Zenon vy aan dieselfde hwanl,
Biie koppelaar-pedaal het soms eers se-
kondes nadat iy jbu voet gelig het, ferag:
goskop en die handrem kon nie die pak-
kie teen 1 steil opdrasnde bou nle. Bndia,
i askdipe ﬁ%ﬁ%@oﬁ% op die oufoma-
tiese voorste wislnaws is steeds daay.
Hulle iz ook ﬁ% die agterste wiele - iy
mﬁﬁﬁﬁwﬁms@
Manr vir a%ﬁﬁ% wat aan al %@ m@w@,
tiewe dinge gewoond kan raak en daar-
meo saamiest, is die bakkie ' winskoop.
Sv agterste gitplekke is aan die harde

© pmaklik hogr

: waﬁw maar %m beenruime is ﬁwgmwﬁﬁw

Die 434 met sy agterste m@&ﬁw&@% sal.

jou beslis nié in die skande stesk op 'n tog
- gaam et ander, meer bekende fabrikate
Condes Trowens, 3v kan halte gitstof, Dis -
. .%ﬁmﬁmmwmw

insluitende éc%%w% ;

.,% %m vy a&ms

Dimksy wringstawe Kan % wmﬁ wgﬁm ie
“laat ry. O dle vertoonvioer
% wy m@mwoﬁm ent vertrekhneki onder-
skeldelik 267 en 22°, Hy het onathanklike
vering met dubbele mikvere voor an o
heskermplast aan die voorkant onder s
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